
YAMAHA DT200WR REAL ENDURO 



YZとWRの名にかけて。
リアル・エンテューロDT200WR誕生。

モトクロスの頂点を駆け、なおも勝つために進化し続けるYZ
それを支えるものは、勝つことに情熱を傾けるライダー達のレーシングスピリッツと＊

勝てるマシンを供給したいと願うヤマハの純粋な

レーシングスピリッツにほかならない。

そして、最強のオフロード性能を追い求めれはYZに辿り着くという思想は、

モトクロスのみならずUSエンデューロの世界にも結実した。

それがYZのエンデューロベースバージョン、YZ250WRである。
その圧倒的なレーシングバフォーマンスは、オフの覇者YZの名を

より強固なものにしたそして、'91年 YZ/WRは、
拡大するレース規模やグループカテゴリーに対応すべく.WRシリーズとして独立。

高い戦闘能力を備えた3台のWRをデピューさせた。

そのUS/WR200Rの国内モデルこそが、DT200WRなのである。

これは日本のエンデューロにとって何がベストかを追求した結論である。

YZのメインフレーム倒立フォーク、ピギーバックリアサスベンションをはじめ、

使用されるIゞ ーツの多くをYZベースとし、そこに200c.cフルサイズの

チューンドエンジンを搭載したニューDToこれはまさにYZの分身であり、

公道を行くエンデューロマシンといっても過言ではない。

リアル・エンデューロDT200WR。これはオフを知り尽くし、

勝つことの意味を知る者が辿り着く、たった1台のマシンだ。



DT200WR REAL ENDURO 



ENGINE CYLINDER& TRANSMISSION 

水冷2サイクル・クランク室リ—Wヽ、ルブ

199ccエンジン

YZベースてありながら、なぜ、200

ccエンジンか。YZを知るライダ

ーてあれば、i(／：もが感じるこ

とだろう。しかし、ヤマハは

エンテ五ーロレースての

ベストエンジンとして、

この200ccエンジンを

選択した。さまざまなシ~~'>/
排気乱のエンジンて走行実験を紐り返し/--
た結果、200ccという排気祉が、トルク、馬力、煎砒、さらに

ハンドリングの雁てもベストバランスが得られると判断した

からてある。モトクロスにおいても、コースによって125ccの

方が、250ccよりもラップタイムが速いことがあるのは

このためてある。いかにすれば勝っためのマシンを作

れるか。それがYZ125のフレームに200ccエンジンと

いう組み合わせを生んだのてある。さて、そのエンジン

セラミックコンポジットメッキシリンダー

本体は、すてに200ccクラスては定評あるDT200R

のエンジンをベースに、中低速域のレスポンスと

邸速域ての伸び、扱いやすさと耐久性を飛躍

的に向上させた新設計ともいえるエンジンてあ

る。俊れた査1tを持つエンジンをベースにする

ことが、より困jいポテンシャルを得るための手法

としていかに有効てあるか。レースを知るライダ

ーには、その認味がお解かりいただけるのては

ないだろうか。排気枇は、ボア径を66.8mmまて拡

大した200ccフルサイズの199.7cc。1如':i/1'1力は

35ps/9,000rpm、最大トルクは3.0kg-m/8,000rpm

を発生する。シリンダーは内墜にセラミックコンポジッ

トメッキ処理を施したオールア）レミのメッキシリンダー

を新採用。窃硬度のセラミック粒子（シリコンカーバ

イト）をニッケルメッキltlの中に分散させたこの特殊メッ

キにより、軽批て` 耐窮耗性、耐熱性に優れたシリンタニ

を実現している。また、大型リードバルプや3f音速Y.P.V.

s．など、吸・排気系の改良にともないエンジン各部の

仕様も変更。クランクケースの吸気通路兄直し、補助排

気ポートの新設、燃焼室形状の変更が行なわれている。

WRというネーミ

・ングは、モトク

ロッサーとの大き

な違いのひとつて

あるトランスミッション

のクロスレシオに対するワイドレ

シオに由米している。クローズドコース

を芯ilill転域をフルに活用して走るモトクロッ

クランク宣リードパルプ2サイクル・199ccエ
ンジン：シリンダーはオールアルミ製のセラ

ミックコンボジットメッキシリンダー。クラン

クカパーケースは、高順性化に貫献する曲

面構遺が採用されている。

アウターブルクラッチ

サーとは典なり、エンデユーロレースては、邸回転域だけ

てなく中低回転域を有効に使った走りが重要てある。

DT200WRには、セッティンク：耐久性ともにエンデュー

ロを想定して開発されたワイドレシオのトランスミッショ

ンを搭載。エンデューロ性能を重視されたエンジン特

性を余すことなく引き出す。さらに、クラッチ周りては、Y

Zと同レイアウトのラック＆ビニオン式のアウタープ）レ

クラッチを新採用。これは、ビニオンて駆動されるラッ

クの動きをフレキシフ）レに変化させるシステムて；ロッド

フt；；シュの倒れをなくしプレッシャープレートの頻きもな

くそうというもの。これによりクラッチ切れを向上させ

るとともに操作荷煎を低滅。長時間における走行

ても楽にシャープなクラッチ操作がてきるように

なっている。また、低振動化のため、クランク

に一軸ダイナミックバランサーを採用するな

どライタ・-の疲労を極力軽滅するためのエ

夫も凝らされている。



INTAKE CONTROLS 

吸気システム1大型リードバルブ'

いうまてもなく吸気のポイントは、いかに多祉

の混合気を効率良く取り込むかにある。DT、

200WRは、クランク室リードバルフ：キャ

プレター、吸気経路、吸気管長、エ

アクリーナー容批など吸気に関与

するバーツ、機構について全面(1勺 ＇"=' 

な見直しをはかり、要求性能てある

中低I回転域てのレスポンス向上、高

lill転域ての伸びなどを邸次元て達成し

た。まず、クランク室リードバルプ（左ベー

ジのエンジンカット図参照）。これは、クラン

ク室が釦王状態になると同時に吸気工程

が開始され、より多拭の混合気を索早くクランク室に

送り込むシステムてある。DT200WRには、この1袋れた

吸気特性をさらに硲めるため、吸気ポートの面i禾l牧を拡

大し、そこに大型のリードバルプを採用。さらに、エアク

リーナーからクランク室まて．の吸気抵抗をより少なく設

定した。これにより、吸気の流速を変えることなく、多批

の混合気は一気に掃気ポートに送り込まれる。その結

果、位ilill転域ての出力特性が大幅に向上され、席辿

域の伸びがさらに高められた。

吸気システム2ニューフラットバルブキャプレター

吸気システムの要ともいえるキャプレター。DT200WR

は、¢30mmのミクニ製ニューフラットバルプキャプレタ

ーを搭載。このキャプは、ユニークな形状のフラット

バルプを持ち、断而積を変化させベンチュリーを通る

空気の流速を硲められる利点を持っている。これによ

り、吸気ポートまての吸気管長を短くすることがてき、多

批の混合気をスムーズに掃気ボートヘ送り込むことを

可能にした。エアクリーナーも同様に、吸気効率を硲め

るために、YZ同等の大容址タイプを採用。通気抵抗

を極力抑え、多他の空気をスムーズにキャブレター

)） ：1ご二；［：。ごごあャるノオフご[::1~と1;9:)
フロートチャンバーの浮力をアップさせ、iIII面変動

の追従性を改密した。これにより、ii暉iの邸さは

を保ち、さまざまな状況下ても、俊敏

発揮する。また、バワージェットは、

天候、コース状況などレースのコンテ‘わションに合わ

せて交換が可能なねじ込み式が採用されている。

ミクニ製ニューフラットパルプキャプレター：左

側面、アイドルスクリュー下に見えるものが、

交換可能なねじ込み式バワージェット。

樹詣製大型リードパルプ：固

有援動が少ないため、どの回

転域でも安定したパルプ開閉

を実現する。



EXHAUST CONTROLS 

襦動搭気ポート付3倍還Y.P.V.S.

ベースエンジンとなったDT200Rのエンジンは、従米

より泣il!!l転域の出力特性に（袋れていることて定評が

あった。そして今III|、レース参戦を目的としたDT200WR

は、その俊位．9Mをさらに引き」：げるとともに、 1|l低lI_Il転

域てのレスポンスlhLLを1llうため、YZと同じコンセフ°

トに基づくJJI：氣系チューンが行なわれている。そのひと

つが、補助排気ポート付3倍辿Y.P.V.S．てある。Y.P.V.

s，の基本性能は、排氣ポートにつづみ型の可変バル

プを設け、それをエンジンII_Il卓公数に応じてサーボモー

ターて無段階にコントロールするというものて` 、いわば

排気ボートの沿jさを変化させ常に批適な排気タイミ

ングを尖現するものだ。OT200WRては、このシステム

をさらに進化させ、急激なスロットルワー

クにもリニアに反応するよう、サーボモー

ターの間li・lレスポンスを従米に比べて

31行辿に沿jめている。これは、従米に比べ

3倍の辿さて駆動するモーターを採Jfl

し、エンジン1111転数とのタイムラグを生じ

させないようにしたものて` 、エンジン1III転

数の変動が9竹しいオフ走行て` 、常にク

ィックなアクセルレスボンスを得ようとい

うものだ。し力も、必要な制御批に合わせ

てモーター発生トルクを糸Illか〈補正する

機構も新採川されている。さら（こ、この排

氣ボートの左右には、Y.P.V.S,（こよって

コントロールされる補助排気ポートを新

設。ij|；気ボート1':I（本のサイズを変えることな〈排気効率

をさらに硲め、一段とクイックなレスボンスを実現している。

ロウポーイタイプチャンパーマフラー

OT200WRは、3倍辿Y.P.V.S．の排気コントロール能

力をフルに発揮させ、沿jい1Jl：気ク）J半を尖視させるため

に最適な耕：気竹及およびテーパー）f多状を得ながら、

巫姑バランスやマスの集中化を実現するロウボーイ

3倍速Y.P.V.S．のバワーパルプ：可変攪構

は性能を飛躍的に向上させるカギ。ヤマハ

はいち早（この可変型の排気デパイスを採

用した。そして、排気ボートを拡大し一層の

効率アップを図るため、襦助排気ポートを新

設。Y.P.V.S．の表面をうねる溝は、そのため

の排気通路である。

ただけると息う。しかも ’` このロア―

レイアウトは、マフラー「l（本のみならず、ラジエーターの

ポジションし低くレイアウトすることを可能としている。ここて

付け加えれば、ヘッドランフ、゚テールランプなど、重心か

ら辿い位附にあるものについても、すべて軽址化したうえ

て巫心奇りにレイアウト。このようにDT200WRは、走りに

人きな彩9料を与える重：：;,:、 m•••[d：バランスについて徹IJS;(Iり

に追求。各バーツに対して本来のはたらきのうえに軽批

化、マスの集中化を考地したデザイン、設，i|を施している。



ENGINE ELECTORICAL 

ジェネレーター：通常はここにチャージコイル

を持つが、DT200WRはDC-COiのため点

火用チャージコイルを廃止した。これにより、

大きな発電能力を発揮させながら小型軽量

化を実現し、慣性モーメントを大幅に低減し

た。

道
角
度

パッテリーレス殷9t
.，し込散l係のチューニングの基本は、辿常、、点火のパ

ワーや進角特性をIhLI-．させることに却Uりがおかれる。

遺角特性比較 しかし、 DT200WRは
DT200WR 
DT20OR--． エンジンレスボンスl{,l

」••ヽ ititi点i（の獲得、 1li

体肩f..ht：化など総合（Iりな

視，点から屯装をとらえ

た。屯装のテ‘、イテール

に入るJjijに、このマシン

に諜せられた軽：：i化、

マスの集中化について

触れておきたい。DT200

WRはオフの走行性能を極限まて面jめようという慈，息

のもとに開発された。その基本には、コントロール性を向

」：させるには、軽砒化と低重心化を。走破性を向」さ

:;；：::）;：文、］：考し‘:I'..;閑| ?）1;iE= 
がある。そこて；ヤマハは

この軽批化、低前心化

をはiレベルて｀実現させ

るため息、い切った屯装

関係の兄直しを行った

のてある。それ成バッテ

リーレスとジェオレータ

ーの小型化、それにとb

なうフライホイールマスの低滅だ。まず、バッテリーレス

／ 
E/G回転速度

/-
E/G回転速度

を尖現するために、従

米に比べ約1.5倍の発

屯能力を持つ多極化

のジェオレーターを採

Jfl。アイドリング19がても

全屯源を供給すること

を可能にしている。そのう

えて：点火システムには

チャージコイルを不要

とするDC・CDIを採Jll

した。このDC-CDIは、

DC12Vを硲周波て発

振させトランスにて300 エンジン制御システム

Vにケ1・圧し、点火JIliじ源とするものて通祁；はチャージ

コイルて発生していた芯iill/王をコンパクトなシステムて‘

つ〈り出している。しかも、エンジン叫転数に左右されず

始動flサから祐j匝1転域に至るまて常にバワフルて安定

した点火性能を発揮する。このような徹胚した屯装

関係の兄直しにより、DT200WRは従米に比べ

約2kgの軽拡化と約20％のtl'tt生モーメ

ントの低滅、そして！．’•'；火性能の1,,L1.

を尖視。エンジンのレスボンス

f11J卜に大きく真献して＼ヽ る。

エンジン総合制御

コンピュータ

エンジン11_11転数が花しく変化するオフ走

行。どのliil転域にあっても俊敏なレスポンスを

9イン
スイ ・9チ

エンシンス.'プ
スイ 9チ
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発揮させるためには、点火タイミングやY.P.V.S.のコン

トロールなど、抽適な・,じ気(I(）制御も必要になってくる。

儀れた吸・排気特性をフルに発揮させるために、忘れ

てはならないチューン項目だ。そのためにDT200WRは

総合的なエンジン制御を行うマイクロコンピュ

ータを搭載。エンジンのIリ1紅数を常にチ

ェックし、点火タイミングやYP.V.S．モ

ーターヘの制御イ作りをきめ糸Illか

くコントロールしている。また、この

コンピュータの採川により、部品の

統合化や桜絞箇所の滅少化が可能

となり、{ti頼性、メンテナンス性をl{,LI茫．させて

しヽる。



CHASIS 
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メインフレーム＆スイングアーム：YZのフレー

ムを共用しているためプラケッド）アアームは

最中構造のフラットサイドフレームとなる。剛

性アップとフットグリップを可能にした。

YZ共用セミダブルクレードル・フレーム

走る、1U1がる、止まる。オフ走破性能を大きく左右するも

の力tシャシー剛性てあることは言うまてもない。フレー

ム、スイングアーム、ステアリングの各剛性とその剛性バ

ランスをいかに上げるかが重要ポイントて`ある。ヤマハ

は迷うことなくYZのメインフレームを、DT200WR用とし

て採用した。てはなせ：YZのフレームカいすてに、モトク

ロスのフィールドて徹底的に鍛え抜かれた実証済みの

邸剛性フレームてあり、その基本には、サスペンションに

はサスペンションの働きをさせる、という設計、思想がある

からだ。そして、フレームはフレームとして、姿勢変化を抑

える本米的な働きを遂行させることがてきるからだ。これ

ク穴フォーマンスを煎視しているからてあ. 
る。具体的には、YZ125

のフレームに保安部品

川のプラケット類を追

力鋼管製て` パイプ

の径を大きく肉厚

を博くした軽絨高剛性フレームてある。もちろんプラケッ

トリアアームはフラットサイドフレームとなっている。この

YZ125のフレームを採用したことにより、従来に比べ縦

剛性は約40％向上。ギャップやウォッシュボードの走

破性、安定性を大きく窃めた。それにともない、従来に比

べて車格はワンサイズアップ。シート形状と相まって、ラ

イディングボジションは極めて実戦的なものとなった。し

かし、その重砒は数々の軽批化により、従米並の107

の糾み合わせにより、軽拭・1::j剛性化を飛躍的に向

上。さらにアルミキャスト製ヘッドバイプを採用し、ビボ

ット部の剛性をよりー）杓硲めている。この窃剛性スイン

グアームとモノクロスサスペンションのはたら

きにより、駆動栓て` あるリアの挙動を常 。
に安定させている。この優れたスタビリ〖
ティはフロントヘの彩響をも品小限に抑え、

DT200WRに極めて泣jい悪路走破能力
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メインフレームがYZてあれば、リアも当然

YZのアルミデルタボックススイングアー

ムがベストマッチングてある。断而効

半に俊れたデルタボックス構造に

加え、エンジン側を太く、アクスル

側を糸IUくしたテーパー形状との

テアリング操作を可能にした。さらに、ステアリング締付

部はダフ）レナット構造となった。それが、硲剛性を誇るメ

ハンドル(YZ125パーツ）

インフレーム、スイングアームの実力と相まって、扱いやす

く、しかも極めて困iいハンドリング性能を実現している。



SUSPENSION,BRA罠E&TIRE

倒立フォーク：最もセッティングに注意を払っ

たバーツのひとつである。ホイールトラペルは

300心のロングストロークを誇る。

圧縮行程 圧側減衰カアジャスター

YZ共用倒立フロントフォーク・

YZは、シャシーのパートても述べたように、サスペンシ

ョンにはサスペンション本米の働きをさせようという考え

のもとにある。ショック吸収と姿勢変化のコントロールて‘

ある。クローズドコース用としてその性能を極限まて困j

められたYZのフロントフォーク。そのセッティングをエン

デューロ用に変更したものがDT200WRのほll立フォー

クてある。インナーチュープ径を¢41mm、アウターチュ

伸行程 圧側減衰カアジャスター

ピストン

ープ径を<t>55.7mmとし、低速から高速域まてスムース‘‘

な作動能力を発揮。そのホイールトラベルは300mmの

ロングストロークを誇り、フルボトムの限界を大きく高め

ている。ダンパー機能に関しては、（上図参照）圧伸に

おけるオイルの流れを最適にコントロー）レし、常に安定し

た滅哀力を発揮するカートリッジ式が採用されている。

さらにコース状況に応じたセッティングに応えるため、圧

側滅哀力の18段階調機構も採用され ({O 

ている。

YZ共用ピギーバック・

リアサスペンション

フロント同様に、リアにもエンテ、`ユーロ用のセ

ッティングを施したYZのリアサスペンションを

採用。そのコンポーネンツは、レバー比の変

化によるプログレッシプ効果て定評あるリンク

式モノクロスサスペンションてクッションストローク

129mm、ホイールトラベル310mmというクラス最大のキ
¥o, 

ャパシティを実現した。そして、このリアサスは、YZ同様、

サプタンクを直接クッションユニットにマウントするヒ°ギ

ーバックタイプ（左ページの写其参照）。ゴムホースの

膨張による圧力変化がな（、さらにフリービストンをゴム

膜に変更することて柑動抵抗もなくしている。

これにより、安定した滅哀力を発揮

し、ギャップなどの路而変化（こ

能を実現している。また、

幅広い走行に対応す

るため伸側25段、圧

側 20段の滅哀力

調整機構を装備 l 

している。

YZ共用

ブレーキシステム”

ピギーパックリアサスペンション：そのホイー

ルトラペルは、クラス最大の310..。サプタン

クは、冷却効果の高いアルミシリンダーが採

用されている。

る油圧式テゞィスクプレーキを搭載。2ポッドキャリバー

の採用によりパッドが接触するディスクの有効半径が

拡大され、；；直力なストッビングバワーを獲得している。そ

にもYZのバーツを使用。焼結

んだシングルボッドキャリバーと

ィスクプレートが採用されている。

ートの軽砧孔はバッドの耐庖耗

した形状て熱変化に強い焼結バ

’力をさらに引き出している。軽いタッチ

ルと強力なストッビングパワーがデリケ

・・サイス` 、トレッドパターンともにエンデューロ

レースにおける邸い走破性を追求。特にリア

のサイズは、タイヤのプロック窃を有効に使え、

またタイヤ選択輻のある18インチ。タイヤの性... 
能をフルに使え、バンク、泥づまりに対し... 

ても有利なサイズてある。リムは、フロ

ントがL60X21、リアが2.15X 18。

タイヤはフロントが、3.00-2151 

P、リアには4.60-1863Pが

装牙fされている。また、チェー

ンには520シールチェーンが

標準装備されている。

*YZバーツをOT200WR用にモディファイ。

＊＊キャリバーポディはYZバーツ。

＊＊＊リム＆スポークはYZバーツ（リアのみ）。



EQUIPMENT 

ブッシュガート‘ ハンドルグリップ＆レパー(YZバーツ） ヘッドランプ

オーパーフェンダータイプフロントフェンダー メーター ポルト駁着式テールランプ＆ライセンスプレ＿ト

シート＆エアスクープ ラジエーター（和如Zパー.,.ステー位置のみ変更I エアクリーナー

フットレスト リアフットレスト サイドスタンド

チェーンガード(YZバーツ）＆クイックリリース・チェーンプラー リアキャリハ・ーガード(YZバーツ） 18インチクイヤ





●バーブリッシュホワイトソリッド1iピピッドマゼンタソリッド1

DT200WRメーカー希 望 小 売価格 ¥419.000（北濤道・沖縄およ0-
部Ill島を院() •臼格には保険n、 I兄金（含(,,9消費1兒），登19などに伴う費用砕'
は含まれていません．．渭費1兒額は別途It算の上` 巾し受(11す●●メーカーオ
プションで速度警告灯装着仕樟(¥10,00)高）bありn・.

OT2()()WR仕様柘元

型 式・• •・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・ ・ ・・・・・・・・・・・・ ・ ・・・・・・・・・ ・ ・・・・・・・・ ・ ・ ・ ・・・・・・・・・・・・・・・．．．．．．．．．．．．．．．．．·• ・ • • 3xp 
全長／全幅／全高・.．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．........... ・.. ・.... ・... ・.. ・.... ・.. ・ 2.170mm/835mm/1.295mm 
粒問距難・・・・・・・・ ・ ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． ． ．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． •1.450mm

；；卜：9 夏＇区匹占高・・・::·.:::::·.::::::::::::::·::::·:::::·.:::::::·.:::::::·.:::::::·.:·.:::::::·.:::.s~？り．m.／3}盆：
燃費・定地走行テスト(ill 57.0kmIt(50km/h) 
最9)ヽ 回転半径・ ・・・・9. ．．．．．．．・ • ・ • 9 9. 9.．．．9.．．．．．・ • ・ •. 9. 9.．.．．．．9.．．9. • •..9....9. 9. 9. 9. 9.．9. • • • • • • 9.．.．．．．．・ •..9. • •.... .......... .. ..• 2.2m 

材動停止距陪・・・・・．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．・14.0m(50km/h) 
エンジン橿顆・• ・ • ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・.. 2サイクル・水冷・クランク定リード／くルプ
気筒数配列f総耕気量..................................................................・・・・・・・・単気筒／199cc

悶:;匹：::: :::::: :::::::: : :::::: : ::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::f,6:~・りりX5.？言
最高出力 •35ps/9.000rpm 
最大トルク・・9........．..9...．.．.．.．. ・ • 9 9.．9... 9 • •..· • ・ • ・ • 9 • • 9...．..．9. • • • • 9 9.. 9. • • • • 9. • • 9. • • 9.. 9. 9.. • •...9. 9. 9.．9...．. 9.．．.．・ • 9 9.. 9.．9. • •. 9. • • 9. • •. 9. 3. 6kg・m/8.000rpm

; ;互:::::::: :::::::::::: :: ::::: :::::::::::: :::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: :: :::: : ::·~.；菜
燃料タンク容量・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・..・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・.. ・・・・・・・・・101 
オイルタンク容量・・・・ ・・ ・・ ・ ・・・・・・ ・ ・・・ ・ ．．． ． ．．．．．．．．．．．．．．．．· • ・・・・・・・・• ...... ..... ... ................. .... .... ... .1.31 
潤滑方式・・・・・・・・・ ・・・・・・ ・・ ・・・． ．． ．．． ．．． ．．．．． ．． ．． ．．．．． ．． ． ．．．．． ． ．．．．．．．．． ． ．．． ．．．．．． ． ．．．．．．． ．．． ．．．．．．．．．•分~難澗滑式

1次減速機構／減速!e:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::：・・・・・ギア／2833(51/18) 
2次減速機構／減速lt チェーン／3.230(42/13)

孟ぷ悶：．:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::．正 翌；

変速比 2.750/1.875/1.411/1.142/0.956/0.818 
フレーム；；玉．．．．．99.．9. • • • • • • 9.．9. • •..· •..9. 9.．9.．．．.．9.. 9.．9. 9. 9.．9. ．． . ・ •..9..9...· • ・ •・．．．．． 疇・・・9.• • • • 9 9.．9 • • • • • 9.．・・．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．錆管セミダプルクレードル

キャスター／トレール・・・．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．・・・・・・2s・oo・1118mm
タイヤサイズ 前・後・・・・・・・・・・・・・・ ・・ ・ ・・・ ・・ ・・ ・・・・・・・・・・・・・・・・・ ・ ・・・・・・・・・・・・・・ ・・・・・ • 3.00-2 1 51P・4.60-18 63P 
割動装置前 ・ 後・...………. .........………•…・・ ・・油圧式シングルディスク・油圧式シングルディスク

●燃費1;定められた試験条件のbとでのfiです。従って走行時の気象・道枯・車両・整儡などの比条件によって異
なり1む●木仕様1;予告なく変更することがあり1す●●仕様変更などにより、写真や内容が一邸実車と異なる場
合があり1す~●●ポディカラーは印E9のため、実物と異なって見える嶋合があります．
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●バープリッシュホワイトソリッド11ピピッドグリニッシュブルーソリッド1

エンジン性熊曲緯図
．．出力●紗s"""... 
●*＇ルク•3 e、•man”” 

出力

二 ［』）
エンジン露lillXl.000(,o~)

走行性籠曲線図
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...。

o―云im o印 100120,.,曲,.,
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呻 霜昇芸隣靡
●Y.E.S.S.（イエス）とは、 YAMAHAEARTHLY 

SPORTS STAFFの略。パイクを核にした幅広い

楽しみを提供する、まったく新しいクラプです。●

特典もいろいろ。入会のお申し込み、お問合せは、

Y.E.S.S．のステッカーのあるY.E.S.S加盟店へどうぞ。

一，一新 しいハイクの買 い方で1"o

一 門唸乞迄3t悶吋ぷ勺富悶t岱；悶
ーナスでの一括払いや2回払いなど、ご希望に

合わせて いくつものコースから選択できる便利

なクレジットです。販売店でおたずねくださいっ

1 儡乙出~ば盆rg;:ンカ：、スクール
JNFORMATJON SHOP 

国際A級ライダーやヤマハのインスト ラクターが、

理論と実践の両面からライディングテクニックを

伝授。 自然の中のコースで学んだテクニックが、

日常の走りを大きく飛躍させます。 お問合せ、

お申し込みは、このマークのヤマハ販売店へ。

HAVE A NICE RIDE! ナイスライテねングをよろし<。

■ヘルメットを正し〈かぶりましょう。■パイクは昼問もライト・オン。■点検・整備を忘れずに。■安全のため改造はやめましょう。■騒音防止のため不必要なからぶかしはやめましょう。

●安全速度で走りましょう。無1豊な心舷しはやめましょう。●よく見る・よく見られることに努めましょう。●伍問のライトオンはかならずロー・ピームで．

●競I支用に改造した車両での公潤走行はできません。●カープ・交差点ではスローイング・ダウン，●YRSで正しいライディングテクニックをマスターしましょう。

静かにやさLく、いい運転。
●やめよう、マフラーの不正改造．I
●いつでもとこでも、絶対しない空ぷかし．I
マフラーの芯をぬいたり．マフラーを切ったり．マフラーをはずしたり．レース用の
マフラーに付けかえたりする改遺1:.11音のもと。みんなに迷惑をかけてしまいま..-・

見る•見られる・いい運転。
●パイクは昼間もライト・オン．I

●カープ・交差点では、スローイングダウン／

B'Harmony 
三 嘗J
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YAMAHA 
ヤマ八発動機株式会社

〒438静岡県磐田市新貝2500
9011 70D,Q¥'・ 0181 l•l 
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山 DT200WR 

一
ツーリングネット¥1,600 

レッド／90793-66011、プラック／90793-66012

特製太ゴム使用の大型タイブ．

サイズ／420X420"!ro.

”
 ゚
s
 

オートループス一Jt-R（合咸浪） ¥ 1,900 

I／ヽ90793-30IO I • 90793-30 I 02 

冨純度化学合成オイルにより優れた耐摩耗性•耐
焼付性と優れi』磁性引百立させ、カーポン発生を

拇えた筆底したスモークレ刃虹W項＇裏級オイルです。

s
 

ツーリングローブ woo
レッド／90793-66078、プルー／90793-66079

4点フック型。長さ／I.Sm。

バイクカバー(Eタイブ） ¥ 8,000 
90793-64054 
深いかぷりのコートフィーリングでパイクをつつみこ

み、パイクをキズやサピ、雨から守ります。

ME-2チェーンクリーナー ¥900 
I記／90890-85520

付着したグリスやオイルなどの頑固な油汚れを特

殊化学成分の作用により素旱く手軽にクリーニン

グします。

ME-1シーJげェーンオイル ¥ 1,500 
I祀／90890-70075 
ゴム質の乾燥、ヒピ割れを防止し、遍度な湿性と

烈慇繍なか）ングチェーン本農の機能渥

大隈に引き出すことが出来るオイルです。

ME-l'Xャーグリース ¥ 1,500 

1叩-'/90793-41004

ワイヤー作動の妨げになる土、泥、埃、水等の悪

条件に威力を発揮するオフロードの必需品です。

山

u
 
U
 

サスベスノョンオイル01（ゼロフン） ¥1、900
1ヽ／90793-38005

カートリッジタイブのフロントフォーク専用に開発さ

れた低温流動性に優れ、低温から裏温まで安定

した性能を発揮する最寓縁オイルで1".

＜
 

ME-1グリーススカノー ¥ 1,400 

300-'/90793-41005 

スブレータイブですので｀手を汚すことなく狭郎に

も箇単にグリースアップができます。

ME-2ブLr-キクリーナー ¥900 

180'J /9089D-85521 
常に泥．埃、爾排ガスなど油気汚れにさらされる

フォーク．ディスクブレートむ稟やかに洗浄する逮

乾性のクリーナーです．




